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Rel | Transcyko Rel | Transcyko Rel | Transcyko Rel | Transcyko Rel | Transcyko Rel | Transcyko Rel | Transcyko Rel | Transcyko
RPM RPM RPM RPM RPM RPM RPM RPM
Red|Mod Fs Red|Mod Fs Red|Mod| Fs Red|Mod Fs Red|Mod Fs Red|Mod Fs Red|mod| Fs Red|Mod| Fs
608| 180 288| 6 |609|2.39 294 | 6 |609| 179 610 | 151 610 | 103 611 | 132
278 | 6 281| 6 608/ 105 293 | 6 609] 119 292 | 6 294| 6 291| 6
609| 7.16 609| 3.35 216 | 8 |609(2.39 221 8 |609| 179 610 | 2.01 611| 3.25 611|2.22 612 | 183
608|2.00 157 | 11 |609|2.01 160 | 11 |609| 161 219 | 8 | 610|184 610 | 125 611 | 135
209 | 8 21| 8 608 100 220 | 8 609| 119 221 8 218 | 8
609| 7.16 609| 3.35 133 | 13 |609|2.13 136 | 13 |609| 160 610 | 2.45 159 | 11 | 610 | 180 611|2.28 612 | 183
608|2.00 15 | 15 |609| 185 18 15 135| 13 | 610 | 176 610 | 123 611| 134
52| 1 B3| 1 608| 100 609| 139 60| 1 609| 106 60| 1 59| 1
609|6.44 609|3.02 101 | 17 |609| 181 04| 1 609| 141 610 | 183 117 | 15 | 610 | 180 611|2.26 613 | 2.64
608|2.00 82 | 21 |609| 177 610 | 2.73 610 | 137 610 | 120 611 | 131
128 | 13 130 | 13 608 100 135 | 13 609/ 106 103 | 17 136 | 13 134 | 13
609|6.40 609|3.00 69 | 25 609| 133 a4 | 21 609 | 133 610 | 2.35 611| 3.07 611 2.21 613 | 2.50
608|2.00 608| 100 610 | 2.61 610 | 2.68 17 | 15 | 610 |2.40 610 | 134 610 | 124 611 | 130
1m | 15 12 15 83 | 21 18 15 116 15
609|6.00 609|2.00 50 | 29 609| 113 1| 25 609 | 100 104 | 17 | 610 | 183 611| 2.67 611 | 2.19 613 | 2.05
608|2.00 608| 100 610 | 2.45 610 | 196 84 | 21 |610| 178 70 25| 611 2.13 611|2.09 611| 124
98 17 99 17 104 | 17 103 | 17
609| 5.80 609| 2.72 49 | 35|610| 182 61| 29 | 610|184 70 25 610 | 130 60 | 29 | 611| 189 611|2.09 613 | 191
608|2.00 80 | 21 |609]| 2.50 610 | 165 610 | 137 611|2.84 611| 160 84 | 21| 611|182 611| 108
80 | 21 40 | 43 50 | 35 50 35 83 | 21
609| 532 67 | 25 |609| 188 611 | 3.41 611|3.20 61 | 20 610 | 122 613 | 2.41 71| 25 611 | 145 613 | 163
608| 125 58 | 29 |609| 170 611| 2.52 611| 128 613 | 2.31 613 | 137
6728 609|4.00 341 8L ?31:3 311102 4143 ?31](;. ;25‘:3 41143 613 | 197 611| 129 70125 614 | 157
- 48 | 35 609| 145 E E 50 | 35 611 2.13 61| 29
58 | 29 608| 120 610 | 2.58 29 | 59 610 | 100 35| 51| 611|2.49 611| 2.13 34 | 51 611| 125 613 |2.00 613 | 119
609|3.40 a9 | 43 609| 122 611 | 184 30 | 59 | 611| 184 41 | 43 | 611| 170 613 | 168 50 | 35 611| 109 60 | 29 | 614 | 131
48 | 35 608| 120 610 | 2.32 24 | 71| 611| 175 25 | 7 611 131 35 | 51| 611| 166 30 | 59 613 | 144 613 | 164 616 | 2.62
609|2.90 33 | 51 |610| 165 20 | 87 | 611| 165 613 (2.43 30 | 59 | 613|192 614 | 189 613 | 134 50 | 35|616|2.32
39 | 43 |609]| 2.45 29 | 50 610 | 152 7 | 104 611 | 136 20 | 87 611| 124 25| 71|613| 161 613 | 121 41 | 43 | 614 | 143 41 | 43 | 616 | 182
33 | 51 609|180 611 | 3.45 613 |2.88 613 | 196 20 | 87 613 | 130 25 71 | 614 | 140 615| 175 34 | 51 616 | 153
28 | 59 |609| 165 24 | 7 610 | 122 17 | 04 611| 129 614 | 175 616 | 2.73 613 | 114 617 | 2.86
611 | 2.45 613 | 2.16 17 | 104 614 | 131 616 | 132
24| 71 609| 130 613 | 144 20 | 87 35 | 51 614 | 134 30 | 59
610 (2.44 1 | 87 610 | 122 616 | 2.23 615| 155 617 | 195
611|2.33 613 | 108 616 | 2.58 616 | 111
19 | 87 609 120 17 | 104 25| 71
610 | 2.45 6 | 104 611 | 102 616 | 2.25 614 | 129 617 | 162
613 |2.42 30 | 59 | 615| 132 617 | 131
16 | 104 609 105 20 | 87
610 | 191 616 | 2.23 618 | 2.03
— 25 | 7 615| 100 7 | 104 616 | 104
seleccion 616 | 181 617| 138
considerar de acuerdo a las verdaderas condiciones de operacién esperadas para la aplicacion. 616 | 152
Una inadecuada estimacion del factor de servicio conducira a una falla prematura de los equipos seleccionados. 20| 87 617|2.20
seleccion maquina 7 | 04 614 | 100
de operacion, el régimen de sobrecargas que pudieran esperarse y el nimero de arranques por hora. 616 | 174
con Factor de Servicio 2.0; este Ultimo serda mas grande y resistente. ot e ralena
S . o , Electromecanica
Como es de suponerse, un reductor con may or Factor de Servicio a igualdad de potencia de entrada y RPM de salida impondra SA e
un may or precio inicial pero que serad recompensado con muchos afios de operacion confiable y libre de problemas. TEL (55) 5360-4404 C/12 LINEAS

MOTOR ELECTRICO A LA ENTRADA CON CARGA UNIFORME |[CHOQUES MEDIANOS| CHOQUES FUERTES CD.DE MEXICO
INTERMITENCIA <=10 ARRANQUESPORHORA [transciko| AGMA1 |TRANScKO| AGmA2 [TRANsciKO| AcmA 3
OPERACION CONTINUA <=3 HORAS/DIA 0.8 0.8 1.0 1.0 1.35 1.5 REM Rel | Transcyko REM Rel | Transcyko
OPERACION CONTINUA <= 10 HORAS/DIA 1.0 1.0 1.2 1.25 15 1.75 Red|mod| Fs Red|Mod| Fs
: : : : : : 618|108 619 | 117
OPERACION CONTINUA <= 24 HORAS/DIA 1.2 1.25 1.35 15 1.6 2.0 61| 1 619|144 | 161| 1 |620] 156
620] 193 621| 188
136 | 13 |618| 110 | | 136 | 13 | 619 | 114
Rel | Transcyko Rel | Transcyko 618 | 100 619 | 115
RPM —TaNSeYKO_ ppm
Red|Mod Fs Red |Mod| Fs rpy R€ Transcyko n8 | 15| 619|142 | 118 | 15 |620]| 157
612 123 613 | 133 Rel Transcyko Red Mod FS 620 194 621] 192
204| 6 |—==2 294| & RPM
613 181 616 | 195 Red Mod FS |293 6 617 2.60 04| 1 | 6B[100] |04 7 61| 115
oo1| g |62 123 221] 8 [616]239 293 6 616|265 |219 8 61 11 619 | 142 619 | 100
613 182 614|132 220 8 616|163 Rel 84 | 21 (620|124
60| 1 B0 1 616 119 | RPM Transcyko | 619 | 121
160 | 1 | 613 178 616|237 160 1 616 162 617 179 Red Mod FS 84 | 21 [620] 153 621| 192
136 | 3 | 613 178 616 113 | |293| 6 617 185 621| 198
6| @ |8B[123 oo o ew,lisa | o 620 105
18 | 15 | 614 166 616 | 2.27 617|2.44 67 179] | | 6w 1a5| __ [Rel|Transcyko | 71| 2561|114 | | 61|29 | 621]129
4| | 6B 128 18| B [6,[190 " 616[126 616 100 618 175 Red [Mod FS 619 | 100 622 144
614 164 617|207 | 17 15 617 152 617 145 620 130
04| 17 |64] 120 | | 35| 1 617|122 | o | 5o 41| 43 | 621] 200
613 109 616199 " 616135 618 2.00 618 178| 160 | 1 | 618 147 621| 159 622| 124
84 | 21|64 121 84 | 21 |616| 177 617| 175 616 100 | | , 617 123 619 | 197 622| 178
616 2.42 03 17 617 129 618 162
71| 05 |68] 185 o, . ew[121 6w|122 | , [ ,, [621]124
11 | 25|64 106 617|2.08 617| 167 618 190| [ |~ 617 104| 135| 13 | 618 150 622| 152
66 21 | |6%.]129 616|105 | ., ,, 67 123 618 161 619|192 | 30 | 59 |622| 11
61| 29 | 616 176 617| 191 70 25 617|142 618 179 617 100 617] 104 reu| Rel[ Transeyko
50 [35]61 156 | |61 15 618 | 2.07 617 104| | 84 | 21 618 145| 117 | 15 | 618 | 136 Red [Mod| Fs
617| 165 617|130 | 70 25 618 152 619 196 619 | 193 Rel 621| 126
41]4s lef; 1_623; 61 29 ST 166 619 2.28 618 123 RPM Red Tragscym BL) 1 ool 17a
o6 103 | * (?11; 129‘; 617| 113 o8 122] | ° | % om 185 | ¥ 2£ isj ’:200 lFZS8 621] 129
50 35 | 61 29 us | 15
35 | 51| 617 151 617| 111 618 | 167 61 200| | | 61 100 | [6B|122 b1 1 |621] 15 622| 164
618 2.07 35| 51 |618| 152 619 162 619 | 164 622|2.13 621| 129
6w 240 1 43 ZE igg %0 | 38 ZE ?.ij 618 100 618 | 104 85 | 21 1552 164
20 | 59 | BT 131 . 50 | 35 70 | 25 620 129
68 177 | _lem|130 . . 61104 618 100 619 127 60| 155 118 15 |621| 158 | 61| 29 622|100
617 109 619 | 2.07 619|164 | 41 43 619 139] 61 1| |, [619]136 622]2.00
25| 76w 133 | _ |em|100 = ., 61141 620 180| | 41 | 43 620 146 620 177 620 102
619 2.44 619 | 179 620| 174 | 34 51 619 120 621 2.00| 50 | 35|619| 107 85 21621 158
619 | 156 25 71 619|122 620 123 Rel
20 | g7 |88 134 Lo oo 619 100 | 620 104 . | ,. 622[2.00 .. Transcyko
619 2.13 620| 181 619|106 | 30 59 620 128| | 30 | 59 621 150 621169 ~ 1621]106 Red Mod Fs
o | pa 67 100 T 61|13 20 87 620|124 621 185 622 180| _ | _"l621]126 622| 118 161 1 622|128
618 154 619 | 141 621|166 | 20 87 622 118 | | 20 | 87 622 118 622| 151 41 43 |22| 102 18 15 622|120
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Cuando en la flecha de salida del reductor la transmision del par se hace mediante catarina, engrane o polea, se tienen que considerar el caculo
que indica el minimo diametro de dicho elemento y que permita situarse dentro de la méaxima carga radial permitida por el reductor seleccionado:

X
=— < — =—> POSICION CORRECTA POSICION INCORRECTA

= Factor de acoplamiento
X P DE LA CATARINA DE LA CATARINA
CATARINA Y CADENA

Carga Radial Calculada (Libras, ver formula) ENGRANES
Carga Radial Permisible (Libras, ver tabla) TT

N BANDAS V T r
Torque calculado (Libras-Pulgada) SANDA PLANA
Potencia en HP del motor acoplado
Factor de acoplamiento (ver tabla) —
: Factor de servicio
Longitud de la flecha del reductor
L LIGERO SIN SOBRECARGAS
Factor de localizacion , A
SOBRECARGAS LEVES
J— > —_—

Factor de servico (ver tabla)
Diametro de la catarina, engrane o polea (pulgadas) SOBRECARGAS SEVERAS

HA

TIPOS Y POSICIONES DE MONTAJE DE REDUCTORES TRANSCYKO
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DIMENSIONES GENERALES DE REDUCTORES TRANSCYKO
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FORMA DE ESPECIFICAR UN REDUCTOR TRANSCYKO

Tipo de Entrada Alta Velocidad

Tamafio de la Brida de Entrada

FLECHA SIMPLE SOLIDA

Tamafio de la Caja de salida
(simple o doble reduccion)

Tamafio de la Caja de
entrada (doble reducci n)

Potencia en HP del Motor

MOTOR INTEGRAL ESPECIAL

CAMPANA ADAPTADORA NEMA

BRIDA Y EJE HUECO NEMA

MONTAJE SUPERIOR DEL MOTOR

BANDEJA DE ENTRADA

00

Posicion de la Flecha de Salida

CON GRASA TODA POSICION

HORIZONTAL

VERTICAL HACIA ABAJO

VERTICAL HACIA ARRIBA

SlEsle)elele

Tipo de Caja de Montaje
CAJA CON PATAS

Relaci n de la Caja de salida
(simple o doble reducci n)

Relaci n de la Caja de
entrada (doble reducci n)

Polos del Motor

CON BRIDA DE SALIDA

POTENC/A o
Electromecanica

S.A.de C.V.

www.potenciaelectromecanica.com

Tels: (55)5560-5470
(55)5360-4403
Fax: (55)5360-5063

Colina de las Monjas 94

Boulevares, Naucalpan
Edo. de México CP 53140
emonzon@potenciaelectromecanica.com




